Zweckverband Ruhr — Lippe

102. Sitzung der Verbandsversammlung am 2. April 2019

in Meschede
— offentliche Sitzung -

TOP: 3

Info zu weiteren Themen des NWL

Gesetzliche Grundlagen:
OPNVG, Satzung NWL, Satzung des ZRL

Berichterstatter/in:
Herr Ressel/Frau Nowak-Muller

Vorlage: 03/19

a. Finanzierung Zukunftsinvestitionsprogramm Stationen
b. Sachstand weitere Vorgehensweise Stationsoffensive

c. Qualitatsoffensive Stationen im NWL

und Handlungsoptionen des NWL

e. SPNV-Leistungsbestellungen 2020

NWB
g. RRX-Konzeption Hellweg Strecke

h. Untersuchungen
- Knoten Hamm/Strecke Hamm-Dortmund

i. Sachstand Ausbaustrecke Linen-Minster

d. Qualitatsoffensive im NWL: Ursachen fir Leistungsmangel

f. Sachstand und weiteres Vorgehen Abmahnungen Keolis und

NWL 6/2019

(wird nachgereicht)
NWL 7/2019

(wird nachgereicht)
NWL 23/2019

(wird nachgereicht)
NWL 16/2019
(wird nachgereicht)

NWL 10/2019
(wird nachgereicht)
NWL 18/2019
(wird nachgereicht)

NWL 20/2019
(wird nachgereicht)

Mundl. Bericht

Mundl. Bericht

Beschlussvorschlag:

(Eine Befassung der Mitgliedszweckverbande ist NWL-seitig nicht angedacht. Daher in der

ZRL-VV zur reinen Information.)

[Durch das neue Ratsinformationssystem haben die NWL Vorlagen keine Unterschriften mehr]

ains Jird

/

Thomas Gemke
Verbandsvorsteher

Dirk Lonnecke

Vorsitzender der Verbandsversammlung




» Nahverkehr Westfalen-Lippe
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Vorlage: 6/2019

Mitteilungsvorlage offentlich

Beratungsfolge Beratungsstatus Sitzung am TOP

Verbandsversammlung 04.04.2019 2.

Einmalige Kosten | Jahrliche Folgekosten Laufzeit Gesamtkosten
Abhangig von der
€ € bis 2021 Kostenentwicklung

ca. 0,5-1 Mio € €

Sachbearbeiter/in: Berichterstatter/in:

Maria Hackmann Michael Geuckler

Betreff:

Finanzierung ,,Zukunftsinvestitionsprogramm Stationen"

Andreas Miller Frank Beckehoff

Verbandsvorsteher NWL Vorsitzender der Verbandsversammlung
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Begriindung:
1. Sachstand Zukunftsinvestitionsprogramm Fordermittel

Das Zukunftsinvestitionsprogramm (ZIP) lauft bundesweit und umfasst mehrere
Teilprogramme. Das Teilprogramm zur Herstellung der Barrierefreiheit an kleinen
Schienenverkehrsstationen  wurde 2016  vereinbart. Dazu wurde ein
Finanzierungsvertrag zwischen der DB S&S, dem Land und den Aufgabentragern in
NRW auf Grundlage des bundesweiten gleichnamigen Programms geschlossen.

Mit dem Teilprogramm soll die Attraktivitat von kleinen Verkehrsstationen mit weniger
als 1.000 Ein-, Um- und Aussteigern pro Tag, bei denen ein Nachfrageschwerpunkt
in Hinblick auf das Bedarfskriterium Barrierefreiheit liegt, gesteigert werden.
Voraussetzung fur die Aufnahme einer Station war eine vorhandene Planung.

Die Finanzierung erfolgt in Paritat von Bund und Land, wobei die Bundesmittel nur
fir den Zeitraum 2016 — 2018 zur Verflgung standen. Der Finanzierungsanteil des
Landes wird durch die Aufgabentrager NVR, NWL und VRR AGR sichergestellt.
Beim NWL werden alle MaBnahmen mit Mitteln des § 11 von den
Mitgliedszweckverb&nden aus deren Teilraumkonten finanziert.

In das ZIP 1-Programm wurden folgende MaBnahmen aus dem Bereich des NWL
aufgenommen: Borgeln, Bdsensell, Hérstmar, Maria Veen, Reken und Sylbach. In
Maria Veen und Reken wurde 2018 mit den Bauarbeiten begonnen. Zwei
Ausschreibungen mit einem Vergabewert von rund 2.170 T € konnten in 2018 nicht
vergeben werden konnten (Bdsensell, Hérstmar), die Ausschreibung von Sylbach
und Borgeln ist fir 2019, respektive 2020 geplant.

Im Sommer 2018 wurde ersichtlich, dass durch zeitliche Projektverschiebungen
Kosten, die urspringlich der Bundesfinanzierung unterlagen, nicht mehr fristgerecht
umgesetzt werden kénnen, der Bund also weniger als die zugesicherten 50% der
Kosten tbernehmen wird. Ein wesentlicher Grund fir die Projektverschiebung war,
dass sich die Rahmenbedingungen der Leistungsbeschaffung zunehmend negativ
entwickelt haben, mit der Folge, dass zwei Ausschreibungen mit einem Vergabewert
von rund 2.170 T € nicht vergeben werden konnten (Bosensell, Horstmar). Somit
verschiebt sich die Entstehung von Kosten vom geplanten Zeitraum 2016-2018 in die
Jahre 2019 folgende. Da absehbar war, dass die Finanzierung des Bundes
(Bundesanteill mit Ende 2018 auslauft, ware die hierdurch entstehende
Finanzierungslicke gemaB Vertrag durch den NWL und somit die Teilrdume zu
tragen.

Der NWL und die anderen Aufgabentrager wandten sich Mitte 2018 an das VM mit
der Bitte, dem BMVI eine Verschiebung der Anteilsfinanzierung des Bundes fiir das
Zukunftsinvestitionsprogramm von Ende 2018 auf Ende 2019 vorzuschlagen. Dieser
Vorschlag wurde im Herbst 2018 teilweise positiv vom BMVI aufgenommen. Der
Bund hat im Januar 2019 weitere 9 Mio. € fur das Programm bundesweit zur
Verfligung gestellt. Hiervon erhalt NRW in der Gesamtaufteilung zusatzlich 1,0 Mio.
€. Die DB beschloss die Verteilung der Mittel nach Anzahl der im Regionalbereich
West bereits bestehenden MafBBnahmen vorzunehmen, so dass dem NWL zusatzliche

' Lt. Finanzierungsvertrag zwischen dem Land NRW und den Aufgabentrigern unterzeichnet im April
2016.
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Mittel far ZIP 1 in Héhe von 0,4 Mio. € zuflieRen, diese Mittel stehen zur Verwendung
in 2019 zur Verflgung.

Die erforderliche Finanzierung aller ZIP 1 MaBnahmen im NWL ist hiermit jedoch
nicht abgedeckt, da der angestrebte Bundesanteil (ca. 50 % der Gesamtkosten) nicht
mehr, wie urspriinglich laut Vertrag vorgesehen, zur Verfligung steht. Mit den
zusatzlichen 0,4 Mio. € ergibt sich bei dem zurzeit bestehenden Gesamtwertumfang
der MaBnahmen ein Verhaltnis der Bundesfinanzierung zu NWL-Finanzierung von
35% zu 65%.

2. Neue Kostenverteilung im ZIP 1 Programm

Die MaBnahmen Borgeln, Bdsensell, Hérstmar und Sylbach und wurden bereits bis
zur Ausschreibung der Bauleistung geplant, ihre Sinnhaftigkeit und ihr Nutzen
wurden mehrfach bestatigt. Durch ihren Umbau wird die Barrierefreiheit weiterer
Stationen in Westfalen umgesetzt.

Aufgrund der aktuellen Entwicklungen bei der Bundesférderung stand im NWL
Anfang 2019 eine Entscheidung an, wie weiter verfahren werden soll. Um die
MaBnahmen insgesamt nicht zu gefdhrden, wurde entschieden, dass der NWL fur
die wegfallenden Bundesanteile aufkommt, um die Weiterfihrung der MaBnahmen
zu ermdglichen. Unverandert bleibt die vertraglich vereinbarte Kostentbernahme
durch die Teilraume von 50% der entstehenden Kosten. Der NWL tritt mit seinem zur
Verfiigung stehenden Budget aus Mitteln des § 11 OPNVG nur flr die ausfallenden
Bundesmittel bis 50% der entstehenden Gesamtkosten (laut Vertrag) ein, um die
Paritat zwischen den Zweckverbanden wiederherzustellen.

Kostenverteilung im ZIP 1 Programm

100%

50%

0%
vertraglich vorgesehene Aufteilung Wegfall der Bundesmittel und Ubernahme
durch den NWL

H MZV ®Bund NWL

In Abhangigkeit der Kostenentwicklung (z.Zt. sehr schwierige Baumarkisituation)
kann sich die Hohe des Ubernommenen Anteils flr die Mitgliedsverb&nde und den
NWL verandern. Realistisch ist eine Ubernahme von 0,5 — 1 Mio. € fur die
ausfallenden Bundesmittel durch den NWL. Die zugesicherte Ubernahme von 50%
der entstehenden Kosten durch die Teilrdume bleibt dabei unangetastet.
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» Nahverkehr Westfalen-Lippe

7 NWL

Vorlage: 7/2019
Beschlussvorlage offentlich
Beratungsfolge Beratungsstatus Sitzung am TOP
Verbandsversammlung beschlieBend 04.04.2019 3.
Mitbestimmung der Zweckverbande erforderlich: U
ZWS nph ZRL VVOWL ZVM

[ [ O O O

Einfache Mehrheit: 2/3 Mehrheit: Einstimmig:

O [

Einmalige Kosten | Jahrliche Folgekosten Laufzeit Gesamtkosten

€ € €

Sachbearbeiter/in: Berichterstatter/in:
Thomas Ressel Thomas Ressel

Betreff:

Neueinrichtung von Haltepunkten im Rahmen der DB Stationsof-
fensive in NRW

Beschlussvorschlag
1. Die NWL-Verbandsversammlung nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

2. Die Neueinrichtung von Haltepunkten in Bocholt-Mussum, Hamm-Westlnnen, Linen-
Alstedde und Kreuztal-Buschhiitten sollen vom NWL in die DB Stationsoffensive ein-
gebracht werden.

3. Der Verbandsvorsteher wird aufgefordert, fir die neuen Stationsstandorte die Kosten,
und Einzelheiten der Finanzierung sowie die entsprechenden Rahmen-, Planungs-
und Finanzierungsvereinbarungen aus zu verhandeln.

4. Die entsprechenden Vereinbarungen sind vor der Unterschrift der Verbandsver-
sammlung zur Beschlussfassung vorzulegen.

Andreas Mdller Frank Beckehoff

Verbandsvorsteher NWL Vorsitzender der Verbandsversammlung
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Begriindung:
1. Einfiihrung

Die DB Station&Service hat im Rahmen einer ,Stationsoffensive” bundesweit und in
NRW untersucht werden, wo neue Stationen errichtet werden kdnnten.

In einem mehrstufigen Verfahren wurden zunéchst von DB S&S intern potentielle
Standorte anhand der Parameter (bzgl. Einwohner im fuBlaufigen Einzugsgebiet so-
wie zu mdgliche Erlése je Pkm und Reiseweiten) herausgefiltert. Im zweiten Schritt
wurden die in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentrager enthaltenen Planungen
ebenfalls mit eingebracht und untersucht.

Auf dieser Basis wurden im Folgenden Standorte mit einem Potential von mehr als
200 neuen Fahrgasten vom Gutachter sma auf die Fahrplanauswirkungen hin unter-
sucht. Hierbei entfielen zahlreiche Standorte, da diese oftmals dazu fihrten, dass
bestehende Anschlisse entweder nicht mehr erreicht werden konnten oder nur dann
noch erreicht wurden, wenn zusatzliche eine weitere Linie eingeflihrt worden ware.

2. Chance der Stationsoffensive

DB Station&Service bietet fir im Rahmen der Stationsoffensive neu zu errichtende
Stationen eine Ubernahme von 25% aller Bau- und Planungskosten an. Etwaige
netzbedingte Anpassungen werden jedoch nicht Gbernommen und muissten von den
AT zusatzlich getragen werden. Von den fir die AT dann noch verbleibenden 75%
bietet das Land einen Zuschuss von 50% (bezogen auf die Baukosten) Gber §13 an.
Voraussetzung hierfir ist ein AT Ubergreifender Rahmenvertrag mit der DB S&S.

Damit besteht in diesem Projekt die Chance, dass sich an den Kosten sowohl DB
Station&Service wie auch das Land beteiligt.

Bezliglich der Finanzierung im NWL sind noch die Details zu kldren. Neben der ab-
schlieBend zu ermittelnden Fordersummen ist insbesondere ist auch zu prufen, ob
Mittel nach § 11 oder § 12 OPNVG eingesetzt werden kénnen. Dies ist auch von den
weiteren Verhandlungen mit der DB Station & Service abhangig.

3. Etwaige Direktzahlungen

Bei bestimmten neuen Stationen kdénnten zusétzlich zu den Investitionskosten noch
jahrliche Direkizahlungen erforderlich werden. Dieser Fall wirde dann eintreten,
wenn die zu erwartenden jéhrlichen Einnahmen der Station fir DB Station&Service,
abzlglich der Betriebskosten lber 25 Jahre keinen solchen Einnahmeilberschuss
erwarten lassen, so dass der 25% Eigenteil der DB damit insgesamt nicht gedeckt
werden kénnte. Sollte hierbei eine Differenz entstehen, fordert die DB diese durch
jahrliche Direktzahlungen von den AT zusatzlich zu den Stationsentgelten und den
oben erwahnten zu tragenden Kosten ein. Diese Differenz kann jedoch abschlieend
erst nach Abschluss der Leistungsphase 4 bei den entsprechenden Stationen ermit-
telt werden.
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Da es jedoch auch Stationen geben wird, die kein Defizit fir DB Station&Service er-
warten lassen, obliegt es nun den Verhandlungen der AT in NRW hier Pakete zu
verhandeln. Hierzu sind die Gesprache jedoch noch nicht abgeschlossen. Gemein-
sames Ziel der Aufgabentrager in NRW ist, Direktzahlungen zu vermeiden.

4. Anstehende vertraglichen Vereinbarungen

In der konkreten Ausarbeitung sind derzeit sowohl eine Rahmenvereinbarung zur
Stationsoffensive allgemein, wie auch die entsprechenden Planungs- und Finanzie-
rungsvereinbarungen. Hinzu kommen Vertrage mit DB Netze. Die DB Netz AG wird
vom Grundsatz her nicht Vertragspartner innerhalb der Stationsoffensive sein. Erfor-
derliche netzbedingte Anpassungen, die nicht in die Stationsprojekte einflieBen sind
daher separat zu vereinbaren und mussen bei der Gesamtfinanzierung berlcksichtigt
werden.

5. Im NWL fiir die DB Stationsoffensive priorisierte Stationen

Von den Ergebnissen her kristallisieren sich im NWL nunmehr 4 neue Stationsstan-
dorte heraus, die von der NWL-Verwaltung in Abstimmung mit den TeilrAumen nun-
mehr als diejenigen vorgeschlagen werden, die in der Rahmenvereinbarung zur Sta-
tionsoffensive mit aufgenommen werden sollen:

. Bocholt-Mussum

. Hamm-Westtiinnen

. Kreuztal-Buschhitten
. LUnen-Alstedde

* Bocholt-Mussum

Die Station ist im aktuellen NVP NWL nicht enthalten, soll aber im kommenden NVP
mit eingebracht werden. Vom Sachstand her wird als Bocholt-Mussum als mégliche
neue Station auf Basis bereits vorliegender erster Planungen (HOIA Lph 1 und 2) im
Rahmen der Elektrifizierung Wesel — Bocholt geprift und daher in der DB Stationsof-
fensive als mdgliche zusatzliche Station planerisch bertcksichtigt worden.

Der Standort hat nach Untersuchungen von DB Station&Service ein
e Potential von 180 Fahrgasten, davon 170 neu hinzugewonnenen.
e Der Halt liegt an der heutigen RB 32 und wurde letztlich eine stiindliche Direk-

tanbindung Uber Wesel nach Disseldorf ermdglichen.
e Die Gesamtkosten liegen nach aktuellem Stand bei ca. 1,77 Mio. €.

« Hamm-Westtiinnen

Der Standort ist im NVP als neue Station ,in Planung“ enthalten. Die Planung befin-
det sich heute in der Lph HOIA 2. Fir die MaBnahme wurde bereits vor 2008 eine
Einplanung nach §12 (alt) vom Land NRW ausgesprochen, mit einer eingeplanten
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Férderquote von 85 %. Der restliche Eigenanteil war hiernach von der Stadt Hamm
zu tragen. Kosten flr die Anlagenmehrung missen im laufenden Betrieb zudem Uber
Jahre noch zusatzlich Uber zuséatzliche Stationsentgelte vom NWL gezahlt werden.
Zum Projekt wurde in 2011 eine Baudurchfihrungsvereinbarung (Erstellung und Be-
trieb) zwischen der Stadt Hamm, der DB S&S AG und dem NWL abgeschlossen. Lt.
den vorliegenden vertraglichen Vereinbarungen erfolgt danach keine anteilige Kos-
tentragung der DB S&S AG.

Der Standort hat nach Untersuchungen von DB Station&Service ein

e Potential von 1.000 Fahrgésten, davon 900 neu hinzugewonnenen.

e Der Halt liegt an der heutigen RB 89 und wurde letztlich eine halbstindliche
Direktanbindung Gber Hamm nach Minster sowie nach Paderborn ermdgli-
chen.

e Die Gesamtkosten liegen nach aktuellem Stand bei ca. 4,5 Mio. €.

» Kreuztal-Buschhiitten

Der Standort ist im NVP des NWL als ,zu prifen® dargestellt. Die mégliche neue Sta-
tion wird in Westfalen-Siid sehr hoch priorisiert. Zum Standort selbst und zur Ab-
schatzung der Reisendenpotentiale wurde auch vom ZWS eine Studie erstellt. Die
Kosten far die Erstellung der Station sind vergleichsweise hoch, da zur Realisierung
erganzende Netzinvestionen erforderlich sind (direkt am Standort liegende Oberlei-
tungsmasten wie auch die Oberleitung umgebaut werden missen) und die Leit- und
Sicherungstechnik angepasst werden muss. Zudem missen netzseitig zwingend 3
Bahniibergange angepasst werden.

Bei der erfolgten Betrachtungstiefe ist noch offen, ob weitere Zusatzkosten im Be-
reich DB Netz als Kostenrisiko ausschlieBBlich vom NWL zu finanzieren waren, da ggf.
ein zusatzlich anzupassender weiterer Bahnibergang (Kosten falls erforderlich; 1,5
Mio.€) umgebaut werden muss. Ob hier jedoch Umbauten im Zuge von EKrG-
MaBnahmen anzusetzen sind, welche Folgen dies flr die Investitionen und Finanzie-
rungsanteile hat, ist im Zuge der weiteren Planung noch zu erarbeiten.

Der Standort hat nach Untersuchungen von DB Station&Service ein

e Potential von 320 Fahrgasten, davon 260 neu hinzugewonnenen (laut Unter-
suchung des ZWS insg. 672 Fahrgaste).

e Der Halt liegt an der heutigen RB 91 und wulrde eine stindliche Direktanbin-
dung nach Siegen und Hagen sowie am Tagesrand auch von den Linien RE
16+RB 93 ermdglichen.

e Die Gesamtkosten liegen nach aktuellem Stand bei ca. 5,3 bis 7,0 Mio.€.

* Liinen-Alstedde

Eine Station dort ist im NVP des NWL als ,geplant” dargestellt. Die mdgliche neue
Station wurde schon in den Fahrplanen der Ausschreibungen der RB 51 mit gepriift,
die 2004 die Prignitzer Eisenbahn gewonnen hat. Ein Halt in Alstedde ist fahrplan-
technisch und auch von den Auswirkungen auf die Betriebsstabilitdt umsetzbar.
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Der Standort hat nach Untersuchungen von DB Station&Service ein

e Potential von 280 Fahrgadsten, davon 240 neu hinzugewonnenen.

e Der Halt liegt an der heutigen RB 51 und wlrde eine stiindliche Direktanbin-
dung Uber Linen nach Dortmund sowie Uber Dilmen-Coesfeld-Gronau nach
Enschede (NL) erméglichen.

e Die Gesamtkosten liegen nach aktuellem Stand bei ca. 2,4 Mio. €.
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Vorlage:

23/2019

Beschlussvorlage

offentlich

Beratungsfolge

Beratungsstatus Sitzung am TOP

Verbandsversammlung 04.04.2019 9.
Mitbestimmung der Zweckverbande erforderlich: [
ZWS nph ZRL VVOWL ZVM
O O O O O
Einfache Mehrheit: 2/3 Mehrheit: Einstimmig:
O O
Einmalige Kosten | Jahrliche Folgekosten Laufzeit Gesamtkosten
€ €
Sachbearbeiter/in: Berichterstatter/in:

Maria Hackmann

Joachim Kiinzel

Betreff:

Qualitatsoffensive Stationen im NWL

Beschlussvorschlag

1. Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht z.K.

2. Die Verbandsversammlung
Qualitatssteigerungen und Barrierefreiheit an Stationen und beauftragt den
Verbandsvorsteher Verhandlungen mit der DB Uber die Aufnahme und
Durchfiihrung der erforderlichen Planungen flr Verbesserungen der unter Pkt.
1-4 benannten Planungsschritte zur Kundenzufriedenheit aufzunehmen und
eine abschlieBende Konzeption zur Beschlussfassung vorzulegen.

unterstutzt die MalRBnahmen zur

Andreas Miller

Frank Beckehoff

Verbandsvorsteher NWL

Vorsitzender der Verbandsversammlung
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Begriindung:

Die qualitative Verbesserung der Verkehrsstationen im NWL ist ein wesentlicher
Faktor zur Verbesserung der Kundenzufriedenheit und zur Gewinnung neuer
Potentiale. Daher hat der NWL in den vergangenen Jahren zahlreiche Projekte auf
den Weg gebracht, Bahnhéfe und Haltepunkte in Westfalen zu modernisieren.

U.a. wird im Rahmen der Einfihrung des RRX fir den Bahnhof Hamm nicht nur der
RRX Bahnsteig barrierefrei erschlossen sondern werden die Bahnsteiganlagen in
Abstimmung mit dem Land NRW und der DB ganzheitlich in 3 Baustufen
modernisiert. Diese drei Baustufen werden aus verschiedenen Fdérdertépfen
finanziert. Bei der Finanzierung der dritten Baustufe kam es zu einer
Finanzierungslicke im Bereich der Planungskosten. Die DB erklarte sich bereit, die
nicht geklarten Planungskosten (ca. 2,1 Mio. Euro) zu finanzieren. Der NWL hat in
Aussicht gestellt, ein erganzendes Programm zur Aufwertung von Verkehrsstationen
im NWL zu unterstitzen. Hierzu wurden in gemeinsamen Abstimmungen die
nachfolgenden Themenschwerpunkte identifiziert.

1. Verbesserungen und Ergénzungen der Barrierefreiheit

An verschiedenen Verkehrsstationen kdnnten Ergdnzungen an der Barrierefreiheit
durch die Nachrlistung von tastbaren Schildern an den Handlaufschildern und der
dauerhaften Kontrastmarkierung der Antrittsstufen vorgenommen werden.

Zusatzlich kénnten Aufziige von Kommunen, die sich in einer Reisekette an
Bahnhdéfen befinden, durch Nachriistung von Sensoren, fiir die Darstellung in der DB
App Aufzugsverfugbarkeit, ertlichtigt werden. So kdénnten Mobilitatseingeschréankte
sich im Vorfeld besser informieren.

2. Fahrgastinformation, Vitrinen (Digitale Vitrine als Pilot geplant)

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation ist die Ausstattung von Verkehrsstationen
mit digitalen Vitrinen (Touch Screen DIN A 3 geplant) im Zuge eines
Streckenabschnittes, welcher mdglichst mit 2 oder mehr Linien bedient wird,
vorgesehen. Den Reisenden sollen stets Uber einen aktuellen Fahrplan verfagen.
Geeignete Linien- oder Streckenabschnitte missen noch identifiziert werden.

In diesem Zusammenhang soll auch das Thema NWL-Zug Informationskonzept,
weiterverfolgt werden. Bereits im Rahmen der Vorlage 411/17 (14.12.2017) hat die
Verbandsversammlung beschlossen, ein Konzept zur Verbesserung der
Fahrgastinformation ~ an  Verkehrsstationen  zu  entwickeln und  eine
Rahmenvereinbarung zur Umsetzung des NWL-Zug Informationskonzeptes zu
verhandeln. Da die Uberlegungen zur Ausgestaltung der Bausteine der
Fahrgastinformation an den Stationen bei der DB Station & Service noch nicht
abgeschlossen waren, konnte dieser Beschluss bisher nicht umgesetzt werden.
Dieses Thema soll im Zusammenhang des Programms ,Qualitat Offensive Stationen
im NWL* wieder aufgegriffen werden.

3. Verbesserung der Reinigungsqualitat (Informationen/ Anforderungen per App)
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Die Reinigung der Verkehrsstationen erfolgt seitens der DB in regelmaBigen
Intervallen, die den Anforderungen der Stationsnutzungsbedingungen entsprechen.
Abrechnungen erfolgen Uber das Stationspreissystem. Ein Bedarf an zusétzlichen
flexibel planbaren Reinigungsleistungen ist dabei nicht abgedeckt.

Die DB Station & Service hat fir ausgewahlte Bahnhofe ein System mit der
Moglichkeit, Mangel und Verunreinigungen per Whats App zu melden, pilotiert. Ein
solches Pilotprojekt kdnnte flir Westfalen ausgeweitet werden und mit ergdnzenden
mobilen Reinigungsteams unterstitzt werden. Einzelheiten wéaren im weiteren
Verlauf zu konkretisieren.

4. Verbesserung des Informationszustandes und baulichen Zustandes

Personenunterfiihrungen sind an Verkehrsstationen ein wichtiger Bestandteil der
verkehrssicheren und planfreien Anbindung und Erreichbarkeit der Bahnsteige.
Diese Zuwegungsbereiche befinden sich allerdings teilweise in einem nicht
annehmbaren Zustand flr den Fahrgast.

Als Ziel werden diesbezligliche Verbesserungen gemeinsam mit der DB Uberlegt. Fir
verschiedene Personenunterfihrungen sollen Planungen zur baulichen Aufwertung
veranlasst werden. Es soll geprift werden, welche Stationen in ein solches
Férderprogramm aufgenommen werden kénnten. Grundlage ist u.a. die NWL
Stationsqualitat im Qualitatsbericht des NWL.
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Vorlage:

16/2019

Beschlussvorlage

offentlich

Beratungsfolge

Beratungsstatus Sitzung am TOP

Verbandsversammlung 04.04.2019 8.
Mitbestimmung der Zweckverbande erforderlich: [
ZWS nph ZRL VVOWL ZVM
O O O O O
Einfache Mehrheit: 2/3 Mehrheit: Einstimmig:
O O
Einmalige Kosten | Jahrliche Folgekosten Laufzeit Gesamtkosten
€ € €
Sachbearbeiter/in: Berichterstatter/in:

Nils Werner

Joachim Kiinzel

Betreff:

Qualitatsoffensive im NWL: Ursachen fur Leistungsmangel und
Handlungsoptionen des NWL

Beschlussvorschlag

1. Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zur Kenntnis.

2. Die Zweckverbandsversammlung beflrwortet die systematische Analyse von
Schwachstellen im aktuellen Betrieb und beauftragt die Verwaltung,
MaBnahmen zur méglichst kurzfristigen Qualitatssteigerung durch betriebliche
oder infrastrukturelle MaBnahmen mit konkreten Umsetzungsplénen in die
Verbandsversammlung einzubringen.

3. Die Verbandsversammlung unterstitzt die Auflésung der Durchbindung der
Linien RB 67 und RB 71 final zu untersuchen und zu bewerten und zur
abschlieBenden Entscheidung vorzulegen.
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Frank Beckehoff
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Die Qualitdt des Schienenpersonennahverkehrs befindet sich derzeit teilweise auf
einem nicht zufriedenstellenden Niveau. Offentlich und medial erfahrt das System
derzeit immer haufiger eine negative Darstellung. Auch mehren sich Beschwerden
von Fahrgéasten, die ihr Vertrauen in die Zuverlassigkeit des Bahnsystems in Frage
stellen. Dabei treten die deutlichen Leistungsverbesserungen der vergangenen Jahre
insbesondere im Bereich Leistungsausweitungen und besserer Fahrzeugqualitaten in
den Hintergrund.

Als Aufgabentrager fir den SPNV und damit Besteller der Leistungen sowie als
wesentlicher einnahmenverantwortlicher Akteur hat der NWL ein starkes Interesse an
der Stabilisierung der Qualitat. Entsprechende MaBnahmen missen entwickelt und
so bald wie mdglich umgesetzt werden, um die Qualitat im Netz zu steigern und
bestehenden sowie potenziellen Fahrgdsten in der Region ein vertrauenswirdiges
Produkt anbieten zu kénnen.

Wesentlich fir einen reibungslosen Betrieb ist die Vorhaltung von ausreichend
Personal und funktionsfahigen Fahrzeugen. Hier sind die Verkehrsunternehmen in
der Pflicht, ihre Betriebe so aufzustellen, dass die Leistung wie bestellt erbracht wird.
Zuletzt haben der NWL und weitere Aufgabentragerpartner durch das Aussprechen
von Abmahnungen gegeniber ihren Auftragsunternehmen drastische Schritte
unternommen, um insbesondere die wiederholt auftretenden Ausfalle von ganzen
oder teilweisen Zugleistungen zu unterbinden. Doch auch die Prifung der eigenen
Handlungsmoglichkeiten hat zu ersten konkreten MaBnahmen gefihrt, die
gemeinsam und in Diskussion mit den Verkehrsunternehmen entstanden sind bzw.
stetig weiterentwickelt werden.

Initiative Personal

Ein Schwerpunkt von Schlecht- bzw. Nichtleistungen liegt im Bereich der
Personalverfligbarkeit. Der NWL hat sich maBgeblich daflr eingesetzt, gemeinsam
mit dem Land NRW und den anderen Aufgabentrdgern in NRW sowie den
Verkehrsunternehmen eine Initiative  zur  Aufwertung des  Berufsbilds
» 1 riebfahrzeugfihrer® ins Leben gerufen. Eine Intensivierung der
Rekrutierungsbemihungen ist dringend erforderlich, um den Personalbedarf der
gesamten Branche zu decken. Alle Verkehrsunternehmen splren die Auswirkungen
des derzeitigen Arbeitsmarktes. Ein entscheidender Faktor fir die Verflgbarkeit ist
haufig eher die Standortfrage. Entsprechend sind regional teils sehr unterschiedliche
Verflugbarkeiten feststellbar. Die Wirkung der fortlaufenden Initiative Iasst sich nicht
ad-hoc messen, sodass noch keine abschlieBende Einschatzung der Wirksamkeit
besteht.

Vertrag und Vergabe

Neben den eigenen Bemihungen des NWL und der weiteren Aufgabentrager
werden die derzeit bestehenden verkehrsvertraglichen Mittel zur Erhéhung der
Qualitét, insbesondere durch Erhebung von Strafen, ausgeschoépft. Eine
engmaschige Kontrolle von Abweichungen ist notwendig, um Kkontinuierliche
Verbesserungen einzufordern.

Bei kinftigen Ausschreibungsverfahren wird ein noch starkerer Fokus auf die
Einbindung von Instrumenten zur Qualitatssteuerung durch Anforderungen an die
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Bieter sowie die Ausgestaltung der Leistungsparameter zu richten sein. Ziel ist die
Beauftragung von qualitatsvollen und verlasslichen Bietern mit zukunftssicheren
Betriebskonzepten und Rahmenbedingungen.

Die gesamte Branche diskutiert derzeit verschiedenste Lésungsansatze, die zu einer
Stabilisierung des Systems beitragen sollen. Die diskutierten Themen reichen von
der Weiterentwicklung von Kommunikations- und Vertriebswegen Uber die
Ausgestaltung von Vergabebedingungen bis zur Uberpriifung der bisher gangigen
Fortschreibungsparameter, um eine langfristige finanzielle Planungssicherheit in
einem sich verdndernden Marktumfeld zu unterstitzen. Insgesamt ist eine groBe
Dynamik feststellbar.

AuBerdem befindet sich der DB-Konzern hinsichtlich seiner Infrastrukturplanungen in
einem teils offentlich wahrnehmbaren Diskussionsprozess. Die DB AG hat im
Februar 2019 medienwirksam ein sogenanntes ,Erganzungspaket Regionalnetze®
angekindigt, um auch dort in die Infrastruktur zu investieren. Konkrete MaBnahmen,
die zu dem Paket gehoéren sollen, sind noch nicht bekannt. Weitere Projekie, bspw.
unter dem Namen ,Robustes Netz NRW¢ sollen teils schon durch kleine
MaBnahmen signifikante Verbesserungen einbringen. Der NWL hat gegentber der
DB Netz AG bereits seine Erwartungshaltung fir MaBnahmen auf den westfélischen
Strecken zum Ausdruck gebracht und wird sich weiterhin mit Nachdruck
diesbezlglich einbringen.

Neben den vorgenannten, teils langerfristigen MaBnahmen stehen jedoch auch
Méglichkeiten, den Betrieb durch Anpassung betrieblicher Vorgaben oder
Anpassungen an der Infrastruktur vergleichsweise kurzfristig zu verbessern.

Ursachen fiir Leistungseinschrankungen

Zugausfalle

Im Bereich der Zugausfalle sind eigenverschuldete Grinde der EVU zumeist am
haufigsten, wenngleich Schwierigkeiten mit Personal und Fahrzeugen deutlichen
Schwankungen zwischen Netzen, teils auch Linien, und zeitlichen Phasen
unterliegen. Eine ausreichende Personaldecke sowie eine funktionierende Fahrzeug-
und Instandhaltungsplanung sind erste und wichtigste Aufgabe der EVU, um Ausfalle
zu vermeiden. Eine aktive Beeinflussung durch den NWL ist Ober die stetige
Kontrolle und Einforderung von Verbesserungen in bestehenden Netzen hinaus aus
wettbewerbsrechtlicher Perspektive seltener méglich. Uber die Unterstiitzung von
Brancheninitiativen ist der direkte Handlungsrahmen weitgehend ausgeschdpft.

Weitere relevante Ursachen flr Ausfalle bestehen in externen Griinden,
insbesondere behoérdliche MaBnahmen und dadurch resultierende
Streckensperrungen oder wetterbedingte Einflisse. Einflussnahme ist in diesen
Fallen nicht méglich.

Die vierte wesentliche Ursache fir Ausfalle liegt in der zugrundeliegenden
Infrastruktur. Stérungen an zum Teil alten Bahnlbergangsanlagen, der Leit- und
Sicherungstechnik, der Oberleitung oder &hnliches kdnnen zu Streckensperrungen
und Ausfallen fihren. Den gréBten Schwerpunkt in Bezug auf Ausfélle bilden diese
Grinde mit etwa 10 % der Félle jedoch nicht. Auch hier sind teils deutliche
Unterschiede zwischen Netzen und Linien zu verzeichnen.
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Verspatungen

In einem so stark vertakteten System wie dem Taktfahrplan NRW ist die Plnktlichkeit
von Linien eine weitere entscheidende GroBe fur die Wahrnehmung als qualitativ
hochwertiges Verkehrsmittel. Neben der rechtzeitigen Ankunft am Zielort ist auch die
Erreichung von Anschlissen im Vor- und Nachlauf bzw. in der Reisekette innerhalb
des SPNV fur viele Reisende elementar. Die Pinktlichkeit der Nahverkehrslinien im
NWL ist allerdings bereits seit mehreren Jahren rlcklaufig. Im Jahr 2018 liegt der
Wert mit 84,4% deutlich unter dem Vorjahreswert (85,7%) und erreicht damit zum
zweiten Mal in Folge ein historisch niedriges Niveau. *

Ursachen flr nachlassende Punktlichkeit sind die zunehmende und in groBen Teilen
des Netzes bereits hohe Auslastung der Strecken, die momentan zu verzeichnende
Zunahme der Bautatigkeit zur Instandhaltung und der damit verbundenen
eingeschrankten Trassenverflgbarkeit, auch durch Umleitungsverkehre, sowie eine
insbesondere auf den Nebenstrecken nachlassende Verlasslichkeit der Infrastruktur
wie der Bahndbergangstechnik. Auf den Hauptstrecken in NRW f{ihrt auch die
ebenfalls ricklaufige PUnktlichkeit des Fernverkehrs mit den starken Abhangigkeiten
zum Regionalverkehr zu erheblichen QualitatseinbuBen. Zum Vergleich erreichten
die Zuge des Fernverkehrs bundesweit im Jahr 2018 nach eigenen Angaben der DB
lediglich eine Punkilichkeit von 74,9%, wobei hier Zige mit bis zu 5 Minuten 59
Sekunden Verspatung als punktlich gewertet werden.

Eine Schwerpunktanalyse von 13 SPNV-Linien im NWL-Netz, fir welche einheitliche
und unabhangige Verspatungsdaten mit Nennung von Griinden vorliegen, zeigt
deutlich auf, welche Ursachencluster den groBten Einfluss auf die messbare
Plnkilichkeit haben. Gemessen an der Summe von auftretenden
Verspatungsminuten bei Verspatungsfallen mit mehr als 3 Minuten Verspatung teilen
sich die Begrindungen zu folgenden Anteilen in finf wesentliche Kategorien auf:

Verspatungslbertragungen: je Linie 37 — 79 %, durchschnittlich 61,4 %
Stérung beim Verkehrsunternehmen:  je Linie 7 — 25 %, durchschnittlich 13,6 %
Stérung beim Infrastrukturbetreiber: je Linie 5 — 20 %, durchschnittlich 12,6 %
Sonstige Stérungen: je Linie 2 — 15 %, durchschnittlich 7,3 %
Extern eingebrachte Stérungen: je Linie 2 — 10 %, durchschnittlich 5,1 %

Es sind somit weniger direkte Grinde der Verkehrsunternehmen oder Stérungen der
Infrastruktur, die zu Verspatungen fuhren. Deutlich kritischer sind fehlende
Moglichkeiten zum Verspatungsabbau aufgrund mangelnder Fahrplan- oder
Infrastrukturkapazitdten bzw. die sich daraus ergebenden Kreuzungskonflikte mit
Linien des Fernverkehrs. Grundlegend geeignete MaBnahmen, um diesen
Engpassen entgegenzuwirken sind

- Erhéhung der Streckengeschwindigkeiten,
- Erhdhung der Zuverlassigkeit von BahnlUbergangsanlagen bzw. Sicherung von
Bahniibergangsanlagen,

1 Basis sind 3 Minuten 59 Sekunden als Verspatungsgrenze an Messpunkten im NWL-Gebiet, weitere
Informationen sind dem in Kiirze erscheinenden Qualitatsbericht 2018 des NWL zu entnehmen.
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- Erhéhung von Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten an Bahnstationen sowie
gleichzeitiges Ein- und Ausfahren an Kreuzungsbahnhéfen zur beschleunigten
Abwicklung von Betriebsablaufen,

- (Wieder-)Einbau von Kreuzungsstellen,

- Bau von Uberholgleisen, um Konflikte zwischen Fern- und Nahverkehr zu
entzerren,

- Ausbau von Bahnsteigkapazitaten, um Verspatungstbertragungen durch belegte
Bahnsteige zu verhindern,

- Bestellung von auskdmmlichen Fahrplanen mit ausreichend Fahrzeitreserven,

- Verlangerung von Wendezeiten,

- Verkurzung von Linienverlaufen bzw. Aufbrechen von Liniendurchbindungen,

- Optimierung von betrieblichen Ablaufen wie Triebfahrzeugfihrerwechsel oder Zu-
und Abflhrung bzw. Starken und Schwéchen von Fahrzeugen im Tagesverlauf.

In diesen Bereichen kann der NWL unterschiedlich einwirken. Einerseits kbnnen
durch Anderungen an betrieblichen Vorgaben des NWL in Einzelfallen relativ
kurzfristig Verbesserungen erzielt werden. Im Bereich der Infrastruktur obliegt die
Verantwortung primar der DB Netz, durch das Setzen von finanziellen Anreizen
gegenuber den Infrastrukturbetreibern (Teil- oder Mitfinanzierung bzw. gezielte
Foérderung von MaBnahmen) kénnen MaBnahmen ergédnzend angeschoben werden.
Zu beachten ist stets die Verantwortlichkeit fur die Umsetzung von MalBnahmen. Die
aktiven Handlungsoptionen des NWL sind daher oftmals eingeschrankt.

Die Umsetzung Dbetrieblicher MaBnahmen ist zumeist mit notwendigen
vorangehenden Analysen und Planungen verbunden. Auch sind insbesondere
Wenden, Standzeiten, Halte und Linienlaufwege eher als Ergebnisse einer
mittelfristigen Angebotskonzeption umzusetzen und nach Neuausschreibung von
Netzen final zu betreiben. Jedoch kann der NWL auch kurzfristig durch Fokussierung
auf bestimmte Bereiche auf Verbesserungen hinwirken.

Kurzfristige Handlungsoptionen des NWL

Mit Blick auf die seit Jahren unpinktlichsten Regionalbahnen 67 und 71
(durchschnittlich 74,2 % bzw. 59,3 % AnklUnfte mit drei oder weniger Minuten
Verspatung in 2018) ist eine MaBnahme mit potenziell erheblichen Auswirkungen auf
die Panktlichkeit vergleichsweise schnell umsetzbar. Die Linie RB 67 von Munster
Uber Rheda-Wiedenbrick bis Bielefeld wurde im Rahmen der Vergabe des OWL-
Dieselnetz-Loses Nord betrieblich verknlpft mit der Linie RB 71 von Bielefeld Gber
Herford und Binde bis Rahden. Aufgrund von diversen Zwangspunkten im
Linienverlauf ist ein pinktlicher Betrieb erheblich erschwert. Kreuzungskonflikte mit
Linien des Fernverkehrs sowie eingleisige Streckenabschnitte mit wenig
Kreuzungsmadglichkeiten flihren zu einer extremen Haufung von Verspatungen und
Verspatungsibertragungen. Die Durchbindung in Bielefeld fihrt zudem dazu, dass
sich die Ubertragung der Verspatungen des einen auf den anderen Abschnitt hauft.
Durchschnittlich Gbertragen sich etwa 10 Minuten Verspatung je mit mehr als drei
Minuten verspateter Fahrt auf die Zlge der jeweils anderen Linie. Eine Trennung der
Linien wird voraussichtlich einen erheblichen Effekt auf die PUnktlichkeit haben. Eine
Anbindung an das Oberzentrum Bielefeld bleibt aus beiden Richtungen bestehen. Mit
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der MaBnahme ist ein nicht zu vernachlassigender finanzieller Aufwand verbunden,
der in Abstimmung mit dem EVU weiter zu konkretisieren ist.

Auch zukinftig in neuen Ausschreibungsnetzen umzusetzende MaBnahmen im
Bereich der Angebotskonzeption werden aus finanzieller Sicht zu bewerten sein. Zur
Steigerung der Qualitdt und damit der Kundenbindung sowie -zufriedenheit sind
gewisse Mehraufwande jedoch unumganglich. Fdar den konkreten Fall der
Linientrennung RB 67 und RB 71 sind die Voraussetzungen gegeben, dass auf dem
derzeit durchgebundenen Abschnitt Uber Bielefeld hinaus parallele Nahverkehrslinien
verkehren, die die Nachfrage nach durchgehender Verbindung aufnehmen kénnen.
Analysen der Fahrgastzahlen zeigen eine vergleichsweise geringe Anzahl von
Personen, die taglich eine durchgehende Verbindung durch die Linien RB 67 / 71
nutzen. Somit sind diese beiden Linien pradestiniert fir eine solche
qualitatssteigernde MaBnahme.

Um die Linien zu trennen entsteht ein Mehrbedarf an Fahrzeugen sowie Personal.
Die bisher entwickelten Szenarien, die aus einer Schwachstellenanalyse der Linien
entstammen, zeigen zudem einen kleineren betrieblichen Mehraufwand, da die
Fahrzeuge aufgrund zu knapper Bahnsteigkapazitaten nicht im Bielefelder
Hauptbahnhof abgestellt werden kdnnen, um auf die Folgeleistungen zu wenden.
Insgesamt ist davon auszugehen, dass die MaBnahme einen finanziellen
Zusatzaufwand in Form eines unteren siebenstelligen Betrags pro Jahr nach sich
ziechen wdarde. Prinzipiell moglich ist eine Umsetzung zum kommenden
Fahrplanwechsel im Dezember 2019 bzw. nach finaler Abstimmung der
Fahrzeugverflgbarkeit zum Juni 2020 oder Dezember 2020. Entsprechende
Vormerkungen wurden im Zuge der momentan erfolgenden Trassenanmeldung
bereits vorgenommen.

Derzeit werden die konkreten Auswirkungen einer Trennung auf die Qualitat der
Linien untersucht. Auch die finanziellen Parameter flr eine Umsetzung durch den
Betreiber der Linien, Keolis/eurobahn, sind derzeit in Erstellung. Nach Vorliegen aller
relevanten Informationen kann eine finale Beschlussfassung herbeigefiihrt werden.
Um zeitlich flexibel zu sein und so eine moglichst zeithahe Umsetzung zu
ermdglichen, wird die Delegation der Entscheidung an den Vergabeausschuss
empfohlen.

Weitere fahrplanbezogene MaBnahmen sind in der Folge auch in Abstimmung mit
den EVU konkreter auszuplanen und hinsichtlich einer kurzfristigen
Umsetzungsmaglichkeit zu prifen.

Infrastruktur

Bei der Umsetzung von InfrastrukturmaBnahmen ist der NWL schon rein formal nicht
in der Lage, eigenstandig tatig zu werden. Er besitzt kein direktes Vertragsverhaltnis
zum Infrastrukturbetreiber und ist insofern auf die Bereitschaft des Eigentimers
angewiesen. Nichtsdestotrotz kénnen durch Forderungen im Zusammenspiel mit
aktiver Unterstitzung der Entwicklung von MaBnahmen im Bereich der
Netzinfrastruktur inkl. entsprechender Férderungen (Planung und Bau) Angebote zur
Verbesserung gemacht werden.
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Im Folgenden sind konkrete MaBBnahmen gelistet, die im Verbandsgebiet des NWL
umgesetzt werden kdénnten, um die Betriebsqualitat zu verbessern. Sie bedirfen in
der Regel eines aktiven Mitgestaltens der Infrastruktureigentimer und/oder der
Verkehrsunternehmen  sowie finanzieller ~ Anstrengungen. Die benannten
MaBnahmen entstammen einer Analyse, die die dauerhaft unplnktlichsten Linien im
Bereich des NWL in den Blick nimmt und eine Betrachtung infrastruktureller
Engpasse beinhaltet. Sie stellen keine erschépfende Auflistung dar, sind nach
Auffassung des NWL nach Ricksprache mit dem KC ITF NRW jedoch geeignet, um
stabilisierend auf die Qualitdt und teilweise auch deutlich Uber den eigentlichen
Korridor hinaus zu wirken:

- Knoten Hamm: Schaffung zusatzlicher Parallelfahrten durch Umfahrung der
Doppelkreuzungsweiche 804 im Westkopf und Ertlchtigung der G-Bahn ab
Abzweig Selmig und Anbindung dieser an die Strecke 2650 // Hinweis:
Malnahme ist in Liste ,Robustes Netz NRW* aufgefihrt

- Bereich Gutersloh: Streckenverknlpfung Personen- und Giterbahn fir
flexibleren Betrieb; dazu neuer Bahnsteig in Guterloh Hbf und in Isselhorst-
Avenwedde // Hinweis: MaRnahme ist in Liste ,Robustes Netz NRW* aufgefuhrt

- Bahnhof Ahlen: Wiedereinrichtung des Uberholgleises 4 firr reduzierte Wartezeit
des SPNV bei verspateten Fernverkehrsabfahrten aus Richtung Hannover

- Munster Hbf.: Zugdeckungssignal an Gleis 17 zur Zweifachnutzung des
Bahnsteigs sowie Nutzbarmachung des Gleises 20 mit Bahnsteig, bestenfalls
ebenfalls mit Zugdeckungssignal

- Strecke Minster — Rheda-Wiedenbrick: BahnlUbergangsmafBBnahmen zur
Erhdhung der Streckengeschwindigkeit; dadurch auch erhebliche Erhéhung der
Sicherheit und Verhinderung von Personen- und Sachschaden sowie
Vermeidung langfristiger Fahrzeugausfalle im Zugbetrieb auf diesem vom
Eisenbahnbundesamt als unfalltrachtigste Strecke NRWs benannten Abschnitt

- Strecke Kreuztal — Erndtebriick — Bad Berleburg: BahnibergangsmafBnahmen
zur Erh6éhung der Streckengeschwindigkeit durch Auflésung dauerhafter
Langsamfahrstellen

- Strecke Linen — Gronau: Modernisierung von Bahnlbergangsanlagen zur
Auflésung erhdhter Stéranfalligkeit

- Strecke Blinde — Rahden: Einrichten einer zusatzlichen Kreuzungsstelle im
Bereich Bieren-Rddinghausen und Erh6hung der Einfahrgeschwindigkeit im Bf.
Rahden sowie Modernisierung von Bahnibergangsanlagen zur Auflésung
erhéhter Stoéranfalligkeit

- Strecke Unna — Soest: Erneuerung stéranfalliger
Bahnlbergangssicherungsanlagen

- Strecke Bielefeld — Lemgo: Einrichten einer zusatzlichen Kreuzungsstelle in
Ehlenbruch

- Strecke Dissen-Bad Rothenfelde - Halle (Westf): Beseitigung von
Langsamfahrstellen und Modernisierung von Bahnibergangsanlagen
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- Strecke Unna — Frondenberg: Sicherung von Bahnlbergangen zur Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit

- Strecke Altenbeken - Paderborn: Beseitigung von Oberbaumangeln zur
Wiederherstellung der vorgesehenen Streckengeschwindigkeiten

- Strecke Brligge — Hagen: Einrichtung einer zuséatzlichen Kreuzungsmaglichkeit

- Bahnhof Lage: Erhéhung der Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten sowie
Signalanpassungen (P4, P5) im Rahmen der Einrichtung eines Elektronischen
Stellwerks (steht an)

- Schwerter Kurve: Signaltechnische Anpassung zur Verkilrzung des eingleisigen
Abschnitts

- Strecke Au — Betzdorf (RPF) — Siegen: Erhdhung der Streckengeschwindigkeit
(z.B. Betzdorf: 40 km/h)

- Bereich Geseke (Pd - Horn): Beseitigung von Dauerlangsamfahrstellen
(Reduzierung von 160 km/h auf 100 km/h)

Hier ist der NWL gefordert, im intensiven Dialog mit den Netzbetreibern auf
qualitative Verbesserungen hinzuwirken. Vielfach geht es darum, solche MaBnahmen
in entsprechende Forderprogramme der DB, des Bundes bzw. des Landes zu
implementieren. In Einzelfallen sind auch Fdérderungen des NWL mdglich. Die
Verwaltung wird an dieser Stelle Sorge dafir tragen, dass die Schwachstellen und
MaBnahmen systematisch aufbereitet werden, um sie zu priorisieren sowie
gegeniiber den einzubeziehenden Partnern zu kommunizieren. Uber die Bahn-
Infrastrukturbetreiber hinaus sind dies insbesondere im Zusammenhang mit
BahnUbergangsanlagen die jeweiligen Baulastirager oder auch private Eigner, die
zur Erzielung von Verbesserungen einzubinden sein werden.

Weitere flankierende MalBnahmen

Relevanter Teil des Kundenerlebnisses im SPNV ist zudem die Versorgung mit
umfassenden und zielgerichteten Informationen, insbesondere im Stdrungsfall.
Immer wieder erleben Fahrgaste eine nicht ausreichende Information, die auf eine
teilweise  undurchdringlich  wirkende  Schnittstellenlandschaft ~ zurlickgeht.
Verschiedene Initiativen wie die Vernetzungsinitiative NRW sollen stetig
Verbesserungen bringen. Der NWL ist durch aktive Teilnahme an entsprechenden
Arbeitskreisen aufgerufen, eigene Forderungen einzubringen.

Im gleichen Zuge setzt sich der NWL fir die Entwicklung von Qualitdtsstandards im
Beschwerdemanagement ein. Hier sind landesweit einheitliche Ansatze, bspw. im
Zusammenhang mit der Mobilitdtsgarantie NRW, zu bevorzugen. Auch in diesem
Zusammenhang ist eine wirkungsvolle Kanalisierung und Befriedigung der
Kundenbedurfnisse von entscheidender Bedeutung.
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SPNV Leistungsbestellungen 2020

Begriindung:
1. Einfihrung

Nachfolgend werden die Veranderungen und zusatzlichen Bestellungen im SPNV
Leistungsangebot des Jahres 2020 dargestellt. Das gesamte SPNV
Leistungsangebot im NWL wird aus dem ,Vertragsbudget® finanziert.

Grundlage ist auch der in der Verbandsversammlung am 06.04.2017 vorgestellte
Nachholbedarf, der sich aus den Standards des NVP NWL ergibt. Die Verwaltung
wurde aufgefordert, diesen schrittweise abzubauen. Ein erster Schritt wurde schon
zum Fahrplan 2019 umgesetzt. Aber auch im nun zu beschlieBenden Fahrplan 2020
soll ein weiterer Schritt in Richtung vollstandiger Umsetzung der NVP Standards
erfolgen.

Planerisch stehen im NWL mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 drei
Hauptaugenmerke bei der Angebotsplanung im Vordergrund:

a) Umsetzung des neuen Angebotskonzepts auf der sog. Haard-Achse mit
Beschleunigung und Verlangerung des RE 2 bis Osnabriick und Einfihrung
einer zweiten stindlichen RB-Leistung zwischen Essen und Muinster zur
Bedienung der kleineren Halte.

b) Umsetzung von in Ausschreibungen schon enthaltenen
Leistungsveranderungen wie z.B. die Umstellung der S 4 auf das neue 15-/30-
Minuten-Taktsystem oder den Betreiberwechsel auf den Linien RE 6 (Dez.
2019) und RE 1 (Juni 2020). Ebenso erwahnenswert ist die sich nun
gemeinsam mit dem VRR ergebende Mdglichkeit zur Ricknahme von
Kirzungen auf dem RE 13 (Koch-Steinbrliick-Papier 2008) sowie die
Vollinbetriebnahme der RB 25 zwischen Meinerzhagen und Lidenscheid.

c) Der Optimierung des Angebots in der Flache sowie der Abrundung der Bedie-
nungszeiten und  Taktfolgen auf Basis der Nachfrage und
Nahverkehrsplanung.

2. Vergleich zum Vorjahr (Ruckblick):
zusatzliche Bestellung zum Fahrplan 2019

Zum Vergleich mit dem Vorjahr:

Fdr das Fahrplanjahr 2019 wurden in der NWL-Verbandsversammlung im Juli 2018
insgesamt + 0,194 Mio. Zug-km/Jahr mit Kosten von 2,299 Mio. € (2019) beschlos-
sen. Hinzu kommen + 0,440 Mio. Zug-km/Jahr, die im Rahmen schon vorher
gefasster BeschlUsse seit Dez. 2018 neu gefahren werden.

Zusammen mit den schon aus den Vorjahren vorliegenden Beschlliissen werden mit
dem Fahrplan 2019 + 634.129 Zug-km zusétzlich gegenliber dem Fahrplanjahr 2018
gefahren.

3. Zusatzliche Bestellung zum Fahrplan 2020
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SPNV Leistungsbestellungen 2020

FOr das nun kommende Fahrplanjahr 2020 (ab 15.12.2019) setzen sich die zusatzli-
chen Zug-km Mengen wie folgt zusammen:

e Die sich aus verkehrsvertraglichen Verpflichtungen ergebenden Leistungsanpas-
sungen fur das Jahr 2020 werden umgesetzt:

Paket A:
+856.642 Zug-km

o Alle weiteren verkehrlichen Leistungsanpassungen, zu denen fur die verbindliche
Bestellung noch kein Verbandsversammlungsbeschluss vorliegt und Uber die nun
zu beschlieB3en ist:

Paket B:
+ 117.996 Zug-km
mit Kosten von jahrlich + 1,212 Mio.€ (Preisstand fiir 2020)

Die EinzelmaBnahmen der beiden Pakete kébnnen der Anlage 1 enthommen werden.
Zusammen mit den schon aus den Vorjahren vorliegenden Beschlissen sollen mit

dem Fahrplan 2020 + 974.638 Zug-km zusétzlich gegenltber dem Fahrplanjahr 2019
gefahren werden.

4. Ausblick: Fahrplan 2021ff

e Hamm - Kassel: Die im vergangenen Jahr bereits angeklndigte Taktdrehung
(Stundentausch der Linien RE 11 und RE 17) auf der Strecke Kassel —
Hamm/Hagen verschiebt sich um ein Jahr auf Dezember 2020. Hintergrund ist,
dass der ausschlaggebende neue RE-Anschluss zwischen Kassel und Eisenach
verzogert erst zu diesem Zeitpunkt umgesetzt werden kann. Im Zuge der
Neuordnung dieses Korridors sind die detaillierten Fahrplane der Linien RE 11,
RE 17, RE 82 und RB 89 noch abzustimmen.

e Nachtverkehrskonzept: In den Wochenendnachten wird im Umfeld der
Oberzentren teilweise bereits ein recht umfangreiches Spét- bzw. Nachtangebot
gefahren. Gleichzeitig ist dessen Auspragung in den TeilrAumen jedoch sehr
unterschiedlich  ausgestaltet. Auf Grundlage der Auswertung von
Reisendenzahlen und der Mobilfunkdaten soll das Nachtverkehrskonzept NWL-
weit Uberprift und weiterentwickelt werden.

Anlage(n):
13
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Durch schon gefasste Beschllisse zusatzlich geplante Zugleistungen
(Paket A) zur Info

Im Paket A, zu dem die entsprechenden Gremienbeschlisse schon vorliegen, wird
sich das Leistungsvolumen wie folgt verandern:

RE 2/ RE 42/ RB 66:
Neues Angebotskonzept in der Achse Essen — Miinster - Osnabriick

O

Essen — Munster (33,1 km im NWL)

Die Linie RE 2 wird beschleunigt und damit kiinftig im NWL-Gebiet nur noch in Dilmen
und Minster Hbf halten. Fir die entfallenden Halte an den kleinen Stationen wird die
Linie RE 42 taglich ganztagig zu einem 30-Minuten-Takt verdichtet. Auf der Strecke
Essen — Munster verkehren damit kiinftig drei stindliche Zlge (1 RE, 2 RB)

+ 420.536 Zug-km

Muinster — Osnabrick (36,9 km im NWL)

Im Zusammenhang mit der Beschleunigung des RE 2 zwischen Essen und Minster
soll die Linie taglich unter Bedienung aller Halte bis Osnabrtick verlangert werden. Die
Linie ersetzt in diesem Abschnitt die bisher an Mo-Fr morgens und am Nachmittag
verkehrenden Verstarkerziige der RB 66. Aufgrund der Liniendurchbindung der RE 2
verkehrt diese in leicht verschobener Zeitlage gegeniber den heutigen Verstarkerzi-
gen. Aufgrund diese Verschiebung sowie der Sicherstellung der Anschlisse zum RE
60 nach Hannover kann die RE 2 zweistlndlich nicht in Kattenvenne halten. Bei den
stéarksten Zigen in der Hauptverkehrszeit wird auBerhalb des Regeltaktes ein zusatz-
licher Halt in Kattenvenne in die Fahrplananmeldung Anfang April bei DB Netz aufge-
nommen. Der weitere Abstimmungsprozess, in dem auch Trassenkonflikte zwischen
Nah- und Fernverkehr (mit méglichen Folgen auf den Nahverkehr wie Uberholungen,
ausgedinnter Haltepolitik und verpassen von Anschliissen) herauszufiltern sind und
fr diese anschlieBend Lésungen abzustimmen sind, wird von DB Netze gesteuert
muss bis zur verbindlichen Trassenannahme im Spatsommer abgeschlossen sein.

+ 304.646 Zug-km

Fir diese MaBnahmen im landesbedeutsamen Netz wird die anteilige OPNV-
Pauschale an den NWL seitens des Landes entsprechend erhoht.

S 4:
Umstellung des S-Bahnverkehrs Rhein-Ruhr auf 15-/30-Minuten-Takt

O

DO-Lutgendortmund — Unna (7,91 km im NWL)

Im Rahmen der Taktumstellung des S-Bahnverkehrs Rhein-Ruhr auf ein 15-/30-Minu-
tentakt-Raster wird auch die S 4 auf dieses System umgestellt. Zeitgleich wird der Be-
trieb durch Keolis Deutschland Gbernommen.

Zwischen Dortmund und Unna-Kdénigsborn wird kinftig ein 30-Minuten-Takt angebo-
ten, der montags bis freitags in einer ausgeweiteten Hauptverkehrszeit (ca. 6-9 Uhr
und 13-19 Uhr) auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet wird (bisher durchgehend 20-Mi-
nuten-Takt). An Wochenenden bleibt es beim durchgehenden 30-Minuten-Takt.

Der Abschnitt Unna-Kénigsborn — Unna wird taglich ganztégig nur noch alle 30 statt
alle 20 Minuten bedient.
- 24.660 Zug-km

RE 6:
Umstellung auf RRX-Vorlaufbetrieb
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o Zum kleinen Fahrplanwechsel im Juni 2020 wird die Linie auf den RRX-Vorlaufbetrieb
mit den neuen Fahrzeugen umgestellt. In dem Zusammenhang wird die Linie durch
National Express als neuem Betreiber Gbernommen.

o Bielefeld — Minden (45,09 km im NWL)
Gegenlber dem seinerzeitigen Ausschreibungsfahrplan sind in der Zwischenzeit bei
DB Regio einzelne Leistungen am Tagesrand an Wochenenden zwischen Bielefeld
und Minden zubestellt worden. Diese Leistungen sollen weiterhin angeboten werden,
so dass es gegenuber der Ausschreibung zu Mehrkilometern kommt. Diese sind durch
Verbandsversammlungsbeschluss zur Neueinrichtung der Fahrt bereits abgedeck.
+ 21.192 Zug-km

e RE13:
Ricknahme der Kiirzungen von 2008
o Hagen—Hamm (39,10 km im NWL)
Im Rahmen der 2008 erforderlichen Kirzungen (,Koch-Steinbriick-Papier) mussten
zwischen Hamm und Hagen insbesondere am Vormittag an Wochenenden Leistungen
abbestellt werden. Die NWL-Verbandsversammlung hat bereits vor einigen Jahren die
RlUcknahme dieser Klrzungen beschlossen. Die Umsetzung war bislang wegen der
fehlenden Mitfinanzierung durch den VRR im Abschnitt Hagen — Schwerte nicht mdg-
lich.

Far den Fahrplan 2020 hat der VRR in Aussicht gestellt, Teile der seinerzeitigen Kur-
zungen ruckgangig zu machen. An Wochenenden kdnnen damit die Fahrten um 06:25
Uhr (nur Sa), 07:25 Uhr, 08:25 Uhr und 09:25 Uhr (nur So/F) ab Hamm sowie die Fahr-
ten um 07:58 Uhr und 08:58 Uhr (nur So/F) ab Hagen wieder eingeflhrt werden.

+ 17.673 Zug-km

e RE16:

Neuer Verkehrsvertrag

o Letmathe — Finnentrop (40,13 km im NWL)
Zum Fahrplanwechsel tritt der neue Verkehrsvertrag im Ruhr-Sieg-Netz mit Abellio Rail
NRW in Kraft. Im Rahmen der Umstellung kann die 2008 erforderliche Kirzung beim
RE 16 in Teilen zuriickgenommen werden. Der Zug um 05:58 Uhr von Finnentrop nach
Siegen wird damit kinftig um 05:24 Uhr bereits ab Letmathe verkehren.
+ 10.113 Zug-km

e RB 25:

Inbetriebnahme des Stundentakts im Reaktivierungsabschnitt

o Meinerzhagen — Ludenscheid (21,48 km im NWL)
Nach der Inbetriebnahme des zweistiindlichen Vorlaufbetriebs auf der Reaktivierungs-
strecke Meinerzhagen — Ludenscheid zum Dezember 2017 kann zum Fahrplanwech-
sel am 15.12.2019 nun das Zielkonzept mit stiindlichen Fahrtangeboten umgesetzt
werden. Gleichzeitig werden auch die Verkehrsstationen Kierspe und Oberbriigge
(letzterer als Bedarfshalt) in Betrieb gehen.

Gegeniber dem bisherigen Zweistundentakt wird das Angebot um 7 (So/F) bzw. 8 (Mo-
Sa) Zugpaare ausgeweitet.
+ 107.142 Zug-km

Insgesamt (Paket A):
+ 856.642 Zug-km/Jahr
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2. Durch in dieser Sitzung vorgesehene Beschlisse zusatzlich geplante
Zugleistungen (Paket B)

Im Paket B, zu dem nun die entsprechenden Gremienbeschlisse erforderlich sind, soll
sich das Leistungsvolumen wie folgt verandern:

e S 1 Hannover:
Nachtverkehre an Wochenenden

O

Hannover — Minden (4,25 km im NWL) )

Die Region Hannover und die LNVG planen eine Uberarbeitung des Nachtverkehrs der
S-Bahn Hannover. Zur Abrundung dieses Angebots sollen in den Wochenendné&chten
2 Zugpaare Uber die Landesgrenze hinaus bis Minden verlangert werden.

+ 1.921 Zug-km

e RET7Y:
Ergdanzungen im Spéatverkehr (Sa/So/F)

@)

Muinster — Hamm — Kdln (39,10 km im NWL)

Gemeinsam mit den Nachbarrdumen VRR und NVR wird in Wochenendné&chten ein
Zugpaar im Spatverkehr erganzt. Hierzu wird die Fahrt um 21:34 Uhr ab Miinster tUber
Hagen hinaus bis Koéln verlédngert (fir den NWL kilometerneutral) sowie eine neue
Fahrt um 23:21 Uhr von Kéln bis Hamm eingefihrt.

+ 4.418 Zug-km

e RE17:
Riickverlangerung eines Samstags-Friihzuges

O

Meschede — Bestwig (8,48 km im NWL)

Analog zur letztjahrigen Verlangerung abends aus Richtung Warburg endender Fahr-
ten Uber Bestwig hinaus bis in die Kreisstadt Meschede, wird kiinftig die bisher um
06:16 Uhr in Bestwig beginnende Fahrt nach Kassel bereits ab Meschede angeboten.
+ 441 Zug-km

e RB 54:
zusatzlicher Anschlusszug zum RE 57 (Mo-Sa)

O

Fréndenberg — Menden (4,64 km im NWL)

Um 21:08 Uhr wird eine zusatzliche Fahrt von Fréndenberg bis Menden angeboten.
Dieser hat Anschluss von dem um 20:41 Uhr ab Dortmund fahrenden RE 57.

+ 1.411 Zug-km
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e RE57:
Neue Leistung an Wochenenden

O

Dortmund — Bestwig (73,31 km im NWL)

Die Mo-Fr bereits bestehende Leistung von Dortmund (ab 20:41 Uhr) nach Bestwig
wird in Abstimmung mit dem VRR kinftig auch an Wochenenden angeboten. Damit
kann die bisherige Taktllicke auf der Oberen Ruhr taglich geschlossen werden.

+ 8.284 Zug-km

Verlangerung eines Zuges bis Dortmund

O

Fréndenberg — Dortmund (1,85 km im NWL)

Die Fahrt um 19:39 Uhr ab Brilon Stadt endet bislang aufgrund der fehlenden Mitfinan-
zierungsmaglichkeit durch den VRR in Schwerte statt Dortmund Hbf. Gemeinsam mit
dem VRR kann diese Leistung nun auf den regularen Linienweg verlegt und damit bis
Dortmund verlédngert werden.

+ 675 Zug-km

Einfilhrung eines Wintersport-Verstarkerzuges

@)

Oberhausen — Schwerte — Winterberg (105,77 km im NWL)

Im Zusammenhang mit den Verkehrsproblemen an Wintersport-Wochenenden in und
um Winterberg wird der NWL in Abstimmung mit dem VRR an Samstagen wahrend
der Skisaison an 12 Betriebstagen einen Entlastungszug unter direkter Anbindung des
westlichen Ruhrgebiets anbieten.

Der Zug startet gegen 07:15 Uhr in Oberhausen mit Anschluss vom RE 19 aus Wesel
und Arnhem (NL). Uber Mulheim, Essen (Anschluss vom RE 14 aus
Bottrop/Dorsten/Borken), Bochum und Witten fihrt die Fahrt nach Schwerte, wo An-
schluss vom RE 13 aus Venlo/Ménchengladbach/Neuss/Disseldorf/Wuppertal/Hagen
besteht. AnschlieBend wird ohne Halt bis Bestwig und von dort mit allen Halten nach
Winterberg gefahren, Ankunft gegen 10 Uhr. Die Ruckfahrt erfolgt ab 17 Uhr analog.

Der Zug erméglicht die umsteigefreie Anbindung des westlichen Ruhrgebiets und bin-
det mit nur einem Umstieg bei einer sehr hohen Flachenwirkung weitere Gro3stadte
sowie zwei niederlandische Stadte an. Winterberg ist aus all diesen Stadten (inkl. NL)
sehr preisglnstig mit dem SchénerTagTicket NRW erreichbar. Der Verkehrstag Sams-
tag ermdglicht sowohl Tagesausfllige als auch die An- und Abreise flir z.B. einwéchige
Aufenthalte (Zielgruppe in erster Linie Niederlander).

Das Angebot soll zunachst testweise flr ein Jahr eingeflihrt werden, bevor Uber eine
Weiterflihrung, Anpassung oder einen Ausbau entschieden werden soll.
+ 2.538 Zug-km

e RB65:
Erganzung einer Spatfahrt an Wochenenden

O

Munster — Rheine (39,18 km im NWL)

Die Stadte Emsdetten und Rheine sind nicht an das Minsterlander Nachtbussystem
angeschlossen. Um hier in den Wochenendnachten dennoch ein spéateres Ruckfahr-
angebot aus dem Oberzentrum Minster anbieten zu kénnen, wird als Pilotprojekt eine
neue Spatfahrt in Wochenendnéchten gegen 02:35 Uhr eingefihrt.

Die Erfahrungen aus dieser Fahrt sollen in die Entwicklung eines grundsatzlichen

Nachtverkehrskonzepts im NWL einflieBen.
+ 4.427 Zug-km
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RB 66:
Erganzung einer Spatfahrt Mo-Fr

o Miuinster — Osnabrick (36,9 km im NWL)
Auf der Strecke Minster — Osnabrick ist montags bis freitags ein Bedarf an einer spa-
teren Fahrmdglichkeit gegen Mitternacht feststellbar (bislang letzte Fahrt 23:03 Uhr).
Daher soll eine neue Fahrt um 00:03 Uhr ab Minster das Angebot erganzen und das
Angebot somit an die tbrigen von Minster ausgehenden Hauptachsen angepasst wer-
den.
+ 9.299 Zug-km

RB 67:

zusatzliche Spatfahrten

O

Muinster — Warendorf (24,15 km im NWL)

Der bislang nur am Wochenende verkehrende Zug von Minster (ab 23:17 Uhr) nach
Warendorf (an 23:50 Uhr) soll neu taglich verkehren.

+ 6.086 Zug-km

Erganzung am Tagesrand (tgl.)

@)

Warendorf — Beelen (9,49 km im NWL)

Der neu taglich verkehrende Zug von Minster (ab 23:17 Uhr) nach Warendorf (s. 0.)
soll zudem taglich bis Beelen verlangert werden.

+ 3.464 Zug-km

Beelen — Warendorf (9,49 km im NWL)

Als Ruckleistung zu obiger Verlangerung bis Beelen wird in den Wochenendnachten
der bislang um 00:13 Uhr ab Warendorf nach Minster fahrende Zug bereits ab Beelen
angeboten.

+ 1.072 Zug-km

Offnung von Leerfahrten

o Beelen — Rheda-Wiedenbrick (15,06 km im NWL)
Die in den Wochenendnéchten von Miinster kommend in Beelen endenden Ziige um
01:00 Uhr und 02:00 Uhr werden bislang durch das EVU leer nach Rheda-Wieden-
brick weitergefuhrt. Um den Fahrgasten die Nutzung dieser Fahrten zu ermdglichen,
werden beide Zige kunftig als Fahrgastfahrt bestellt. In Rheda-Wiedenbriick besteht
bei beiden Fahrten Anschluss zur RB 69, so dass neue spéate Reiseketten Minster —
Bielefeld entstehen.
+ 3.404 Zug-km

RB 72:

Erganzung von Abendfahrten am Wochenende

O

Paderborn — Herford (74,08 km im NWL)

An den Wochenenden wird ein neues Abendzugpaar um 22:21 Uhr ab Paderborn bzw.
23:33 Uhr ab Herford eingefihrt.

+ 16.742 Zug-km

RB 75:
Erganzung eines Fahrtenpaars am Sonntag Vormittag

O

Bielefeld — Osnabruck (28,4 km im NWL)

Der niedersachsische Nachbar-AT LNVG hat vorgeschlagen, den bislang erst sehr
spaten Betriebsbeginn an Sonn- und Feiertagen um eine Stunde vorzuverlegen. Die-
sem Wunsch kann der NWL folgen und fuhrt gemeinsam mit der LNVG an Sonn- und

Seite 6



Feiertagen neue Abfahrten um 07:35 Uhr ab Osnabrtick und um 08:03 Uhr ab Bielefeld
ein.
+ 3.465 Zug-km

RE 82:

Riicknahme von Abendleistungen

o Lage — Detmold (8,47 km im NWL)
Im Zusammenhang mit der Ausweitung der Abendfahrten auf der RB 72 wird die bis-
herige Fahrt um 23:50 Uhr von Lage nach Detmold zurickgenommen. Gleiches gilt fir
die bereits heute taglich in kurzem Abstand zur RB 72 verkehrende Fahrt um 22:59
uhr.
- 4.049 Zug-km

o Detmold — Herford — Bielefeld (41,54 km im NWL)
Aus gleichem Grunde wird die bisherige Wochenend-Spatfahrt um 23:25 Uhr von Det-
mold Uber Herford bis Bielefeld eingestellt. Ersatz besteht durch die neue Fahrt der RB
72.
- 4.694 Zug-km

RB 89:

SchlieBung einer Taktliicke

o Warburg - Paderborn (54,49 km im NWL)

In der Mittagszeit besteht bislang die letzte Taktllicke im stindlichen Angebot aus RE
11/IC/RB 89 zwischen Paderborn und Warburg. Zur SchlieBung dieser Licke wird ein
neues Zugpaar der RB 89 um 12:42 Uhr ab Paderborn bzw. um 14:39 Uhr ab Warburg
verkehren. In Warburg besteht jeweils Anschluss mit RE 17 bzw. dem Fernverkehr
nach/von Kassel.

+ 39.778 Zug-km

RB 90:

Offnung von Leerfahrten zur HVZ Mo-Fr

o Siegen — Kreuztal (10,09 km im NWL)
Mit der Offnung zweier bisheriger Leerfahrten kann das Angebot zwischen Siegen und
Kreuztal zur Hauptverkehrszeit sinnvoll erweitert werden. Die neuen Zige werden um
07:56 Uhr ab Kreuztal und um 15:30 Uhr ab Siegen eingesetzt (Mo-Fr).
+ 5.086 Zug-km

RB 92:

Erganzungen am Tagesrand Mo-Fr

o Olpe — Finnentrop (23,82 km im NWL)
Die bisher nur am Wochenende verkehrenden Zlige von Olpe (ab 22:09 Uhr) nach
Finnentrop und von Finnentrop (ab 21:16 Uhr) nach Olpe sollen neu taglich verkehren.
+ 12.006 Zug-km

RB 94:

Erganzungen am Tagesrand samstags

o Bad Laasphe — Marburg (3,17 km im NWL)
Auf Veranlassung des RMV wird ein neues Fahrtenpaar am Samstag eingefiihrt. Die
neuen Zuge starten um 07:18 Uhr in Bad Laasphe bzw. um 19:24 Uhr in Marburg.
+ 330 Zug-km
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e RE99:
Erganzungen am Tagesrand Sonn- und Feiertags
o Siegen — GieBen (15,52 km im NWL)
In Abstimmung mit dem benachbarten RMV kann sonntags morgens ein zusatzliches
Fahrtenpaar um 08:54 Uhr ab Siegen bzw. um 10:09 Uhr ab GieBBen eingeflihrt werden.
+ 1.894 Zug-km

Insgesamt (Paket B):
+ 117.996 Zug-km/Jahr mit Kosten von (2020): 1,212 Mio.€
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18/2019
Sachstand und weiteres Vorgehen Abmahnungen Keolis und NWB (GS Bielefeld)

Begriindung:

Mit Datum vom 19.12.2018 hat der NWL gemeinsam mit dem VRR, der LNVG und
der Provincie Overijssel die Keolis Deutschland wegen massiven Schlechtleistungen
in den Verkehrsvertragen Teutoburger Wald-Netz, OWL-Dieselnetz, Hellweg-Netz
und Maas-Rhein-Lippe-Netz abgemahnt. In der Abmahnung wurde die Keolis
aufgefordert, bis zum 31.03.2019 wieder samtliche verkehrsvertragliche Pflichten
uneingeschrankt zu erflllen.

Begriindet wurde die Abmahnung insbesondere mit den fehlenden innerbetrieblichen
Voraussetzungen der Keolis fUr eine vertragsgemaBe Leistungserbringung. Hierzu
wurde am 06.12.2018 von der Zweckverbandsversammlung auch beschlossen, ein
entsprechendes Audit bei der Keolis durchzufiihren, was von der Keolis auch
zugesagt wurde. Daher wurden parallel zur Abmahnung mit der Keolis Gesprache
zur Durchfihrung eines Audits aufgenommen. Durch die Umsetzung soll die Keolis in
die Lage versetzt werden, nachhaltig eine vertragsgemaBe Betriebsleistung zu
erbringen.

Aktuell hat sich die Qualitat der Betriebsleistung der Keolis verbessert, die aktuelle
betriebliche Lage wird in der Zweckverbandsversammlung am 04.04.2019
vorgetragen. Die Keolis steht aber weiterhin zu ihrer Zusage, dass sie das Audit
durchfihren und entsprechende MafBBnahmen umsetzen will.

Eine entsprechende Auditvereinbarung befindet sich zurzeit in der Endabstimmung
zwischen der Keolis und dem NWL. In dieser werden die folgenden Bausteine
geregelt:

Baustein 1: Schwachstellenanalyse
Mit der Schwachstellenanalyse wird der Auditor die Prozesse und Ablaufe bei der
Keolis prifen auf Optimierungspotenzial untersuchen.

Baustein 2: Entwicklung Handlungsempfehlungen

Auf der Grundlage der Schwachstellenanalyse und unter Hilfe eines Benchmarkings
wird der Auditor MaBnahmen entwickeln, mit denen die Keolis die Optimierungen im
Unternehmen umsetzen kann. Die MaBnahmen werden gemaf ihrem Umfang in eine
Rangfolge gebracht.

Baustein 3: Umsetzung der Handlungsempfehlungen

Die vom Auditor empfohlenen MaBnahmen werden sodann von der Keolis, jeweils in
Abhéngigkeit der betrieblichen Situation, gemaB der Rangfolge umgesetzt. Der
Auditor wird dabei eine Methode zur Messung des Erfolges der Umsetzung zur
Verflgung stellen.

Der Auditor wird in Abstimmung mit der Keolis von den beteiligten Aufgabentragern
beauftragt. Die Kosten fir den Auditor werden dann gemaf der Auditvereinbarung
von der Keolis erstattet. Wichtig bei der Auswahl des Auditors ist, dass dieser in
keinem Auftragnehmerverhéltnis zur Keolis steht.

Der Abschluss der Auditvereinbarung ist fir Ende Marz geplant. Im Anschluss wird
ein Auswahlverfahren flr den Auditor durchgefihrt. Die Beauftragung soll bis
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spatestens Ende April erfolgen. Die ersten beiden Bausteine des Audits sollen bis
spatestens Ende Juli 2019 abgeschlossen sein.

Des Weiteren hat der VRR am 28.02.2019 gemeinsam mit dem NWL die
NordWestBahn (NWB) im Niers-Rhein-Emscher-Netz und im Emscher-Minsterland
Netz 2 wegen Nicht- und Schlechtleistungen abgemahnt. Auch hier ist vorgesehen,
dass bei der NWB ein Audit (Co-Management) durchgefiihrt wird, um die
innerbetrieblichen Voraussetzungen fir die vertragsgeméaie Leistungserbringung zu
Uberprifen. VRR und NWB suchen derzeit mdgliche Gutachter fir das Audit-
Verfahren. Das Co-Management-Verfahren des VRR orientiert sich in der
Ausgestaltung an dem Audit-Verfahren des NWL bei der Keolis.
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Beratungsfolge

Beratungsstatus Sitzung am TOP

Verbandsversammlung 04.04.2019 10.
Mitbestimmung der Zweckverbande erforderlich: [
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Einfache Mehrheit: 2/3 Mehrheit: Einstimmig:
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Einmalige Kosten | Jahrliche Folgekosten Laufzeit Gesamtkosten
€ € €
Sachbearbeiter/in: Berichterstatter/in:

Thomas Ressel

Joachim Kiinzel

Betreff:

RRX Konzeption Hellweg Strecke

Beschlussvorschlag
1. Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zur Kenntnis.

2. Der Verbandsvorsteher wird aufgefordert, zur mittel- bis langfristigen
Konzeption der Hellweg-Strecke der Verbandsversammlung bis Dezember
2019 ein mit allen Beteiligten abgestimmtes Gesamtkonzept zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Andreas Miller

Frank Beckehoff

Verbandsvorsteher NWL Vorsitzender der Verbandsversammlung
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Begriindung:

Entwicklung bis heute

Das Fahrplanangebot auf der Hellweg-Strecke Hamm — Paderborn — Warburg —
Kassel-Wilhelmshéhe hat sich in den letzten Jahren stetig weiterentwickelt. Trotzdem
entspricht das Angebotsniveau der umsteigefreien Verbindungen Ruhrgebiet —
Kassel auch aktuell nur dem Fahrplanangebot von 1992/93, einzig mit dem
Unterschied, dass seinerzeit der Fernverkehr mit dem zweisttndlichen IR und heute
der Nahverkehr mit dem RE 11 (RRX) (sowie 1 ICE und 2 IC Zugpaare) die
Hauptlast der durchgangigen Verkehre Gbernimmt.

Dieses zweistindliche System wird vom Kern her unverandert zweistiindlich mit
Umsteigeverbindungen (aktuell RB 89 - RE 17) von Hamm - Paderborn Uber
Warburg nach Kassel-Wilhelmshéhe zum stindlichen Angebot hin verdichtet. Gegen
Mittag sowie am friihen Abend gibt es hierbei auch aktuell noch Taktllicken.

RRX-Vorlaufbetrieb (seit 12/2018)

e Auf der Grundlage des vorherigen BVWP wurde der RRX-Vorlaufbetrieb geplant
und hierfGr wurden die entsprechenden Fahrzeuge und Fahrplanleistungen
ausgeschrieben. Dieser Fahrplan sieht eine RE 11 stindlich Dusseldorf -
Paderborn vor, die alle zwei Stunden bis Kassel-Wilhelmshdhe verlangert wird,
jedoch in Zeitlagen des IC Ruhrgebiet - Thiringen jeweils im Abschnitt Hamm -
Kassel nicht verkehrt.

RRX Projekt (BVWP 2030 vordringlicher Bedarf)

e Um das erforderliche Potential fir einen Ausbau des RRX-Kernkorridors Kéln -
Dortmund zu erlangen, wurde die in der RRX-Konzeption zuvor nur stindlich bis
Paderborn (alle 2 Stunden dabei verlangert bis Kassel) geplante RE 11/RRX,
stiindlich Uber Paderborn bis Kassel-Wilhelmshéhe vorgesehen. Ein zusatzliches
Fernverkehrsangebot im Abschnitt Hamm - Kassel ist in dieser Konzeption nicht
mehr vorgesehen. In NRW wird der RRX zudem Uber Disseldorf hinaus tber
KéIn nach Aachen geflhrt.

Deutschland-Takt (Zeitschiene 203X)

e Im Deutschlandtakt wird der stindliche RRX (wie BVWP 2030) Uber Kassel
hinaus nach Erfurt, Weimar (ab dort zweistlindlich) und weiter Uber Gera,
Chemnitz bis Dresden geflhrt. Diese extrem lange Linienfihrung lehnen die NRW
AT jedoch ab.

Anlass der nun startenden Uberlegungen

e Alle o0.g. zuklnftigen Planungen bauen auf einer verstetigten RE 11 mit RRX-
Fahrzeugen auf. Eine Ausweitung des Fahrplans der RE 11 war bei den
Ausschreibungen zum Vorlaufbetrieb jedoch nicht Gegenstand des Verfahrens.

Da den AT jedoch fur die RE 11 inzwischen 1 zusatzliches RRX-Fahrzeug zur
Verflgung steht, ist nunmehr zu klaren, ob und inwiefern die 0.g. Konzepte schon
zeitnah umgesetzt werden kénnen.

Ziel der nun anstehenden Uberlegungen
Da aufgrund dieser Rahmenbedingungen eine realistische Chance besteht, dass es
vor Ablauf der ersten RRX-Ausschreibungsverirage Mitte der 30er Jahre zu
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Veranderungen im zuvor genannten Sinne kommen kann, missen nunmehr etliche
Fragen zeitnah geklart werden:

Es sind alle Rahmenbedingungen zum eigentlichen Fahrplan der RE 11 und den
in Wechselwirkung betroffenen Linien im Nahverkehr - RE 17 (Hagen - Warburg (-
Kassel), RB 89 (Minster-) Hamm — Paderborn (-Warburg) und der RE 82
(Bielefeld — Lage — Detmold — Altenbeken) wie auch bzgl. der Auswirkungen auf
den Fernverkehr zu klaren und der Verbandsversammlung vorzustellen.

Es sind alle Auswirkungen herauszuarbeiten, die sich durch eine ausgeweitete
RE 11 auch von der Anzahl der benétigten Fahrzeuge auf den Linien RB 89, RE
17 und RE 82 ergeben. Hierbei sind sowohl die vertraglichen und wirtschaftlichen
Auswirkungen wie auch sich bei Freisetzen von Fahrzeugen ergebene Chance
herauszuarbeiten und Losungen darzustellen.

Es ist bei einer Veranderung der Netzzuschnitte insbesondere in Warburg
dazustellen, ob und wie sich die Umstiegssituation RE 17<->RE 11 in Richtung
eines zuverlassigen bahnsteiggleichen Umstiegs verbessern lasst.

Es ist zudem zu untersuchen und abzuklaren, ob und wie viele identische RRX-
Fahrzeuge erforderlich sind. Sollte sich ein weiterer Fahrzeugmehrbedarf
ergeben, sind hierfir alle vertraglichen und finanziellen Vorbereitungen mit allen
Beteiligten abzustimmen und vorzubereiten.

Es ist die Finanzierung der zusétzlichen erforderlichen Betriebsleistungen in NRW
und Hessen zu klaren. Es handelt sich um Leistungsausweitungen von
Uberregionaler und bundeslanderibergreifender Bedeutung innerhalb des
Landesnetzes NRW.



